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FORO M

NUEVOS RETOS DE FUTURO

pais y podria contribuir mas efi-
cazmente a optimizar los flujos de
mercancias y a reducir el impacto
del transporte en el medio am-
biente. Esta es una de las conclu-
siones de los Encuentros en La
Vanguardia sobre los retos de fu-
turo de la logistica que se ha cele-
brado esta semana.

En los Encuentros en La Van-
guardia han participado Blanca
Sorigué, directora general
del Salén Internacio-
nal de la Logistica y
Manutencion
(SIL); Jaume Bo-

Enric Tintoré

obierno y empresas
deben apostar por
una vision global y
estratégica de la lo-
gistica. En este sen-
tido la creacién de un Ministe-
rio de Logistica y Transportes,
al igual que en Alemania, favo-
receria la competitividad del

JAUME BONAVIA
Director general de
Alfil Logistics

ANA JIMENEZ

navia, director general de Alfil Lo-
gistics; Miguel Corell, CEO Fo-
warding Condal; Marc Garcia, di-
rector de la Oficina del Plan Delta
del Ayuntamiento de Barcelona, e
Iban Mas, director regional para
Espaila y Portugal de DSV
Air&Sea S.A.U., junto con Jordi
Cornet, delegado especial del Es-
tado en el Consorcio de la Zona
Francade Barcelona, y Pere Guar-
diola, director general comercial
de Grupo Godd, que actuaron co-
mo anfitriones.
JordiCornetdestacoqueel
Consorci de la Zona Franca,
como organizador del Salon
Internacional de la Logistica
(SIL), uno de los mas impor-
tantes que se celebran en Eu-
ropa, esta interesado en po-
tenciar un debate es-
tratégico, a nivel
de ciudad y del
area metropoli-
tana, para estu-
diarlamejoray
la  optimiza-
cién de la lo-
gistica, con
objeto de que
las mercan-
cias puedan
llegar a su
destino con
el coste mas
ajustadoyel
menor im-
pacto me-
dioambien-
tal posible.
Destaco que
ello, ade-
mds, es im-
portante dado
el creciente pe-
so que tiene la
logisticaen el pro-
ducto interior bruto
de Catalunya y que es
yasuperior al 12%.
Marc Garcia dijo
queestaclaroquelalo-
gistica crea empleo y
que sus actividades ne-
cesitan suelo disponi-
ble para desarrollarse.

MARC GARCIA
Director de la
Oficina del Plan
Delta del Ayunta-
miento de Barcelo-
na ANA JIMENEZ

Afadié que apenas quedan 350
hectéreas libres en la plataforma
econdmicadel deltadel Llobregat,
lamayoriade propiedad publica,y
que por tanto las administracio-
nes deben ser muy cuidadosas en
lagestion de dicho suelo, de forma
que las actividades econdmicas
que acojan incorporen el mayor
numero posible de puestos de tra-
bajo,segtinlos criterios de estrate-
gia econdmica del Ayuntamiento.

Jaume Bonavia considera que
la logistica debe adquirir mayor
relevancia en la Administracion
publica, por su evidente caracter
estratégico parala competitividad
del pais, y propone que el nuevo
gobierno que salga de las proxi-
mas elecciones pueda crear un
Ministerio de Logistica y Trans-
portes, al igual que sucede en Ale-
mania y Francia, ya que eso tiene
muchamasldgica que un Ministe-
rio de Fomento y Transportes
como tiene Espafia. Laideaes
apoyada por el conjunto de
participantes, ya que una
adecuada planificacion del
transporte es fundamental
para la logistica y para la
competitividad global.

Todos coinciden con
Jaume Bonavia, asimismo,
en que la logistica debe te-
ner mayor relevancia en la
estructura jerarquica de
las empresas, dada su fun-
ci6n estratégica en la pla-
nificacién del trabajo y en
la reduccion de costes, por
lo que propone la creacion
la figura de director de Lo-
gistica.

Todos los participantes
sefialan que una mejor ges-
tién de la informacion y del
big data es clave de cara al
futuro. Un problema que
pone sobre la mesa Miguel
Corell es que se genera mu-
chainformacion que, final-
mente, no se tratay se pier-
de.

Miguel Corell pone el
acento en la necesidad de fo-
mentar mas la estrategia cola-

BLANCA SORIGUE
Directora general
del Salén Interna-
cional de la Logisti-
cay la Manutencién
(SIL) ANAJIMENEZ

Hay que apostar por una vision
global y estratégica de la logistica

La creacion de un Ministerio de Logistica y Transportes, al igual que en Alemania, favoreceria
la competitividad general del pais al permitir una mejor planificacion del trafico de mercancias

borativa entre empresas, ya que el
sector estd muy atomizado. Como
ejemplo pone la creciente colabo-
racion que existe entre los transi-
tarios y los agentes de aduanas,
que es fundamental para la buena
gestion de la logistica internacio-
nal.

Advierte Miquel Corell, en otro
orden de cosas, del riesgo de co-
lapso que puede producirse en el
puerto de Barcelona a partir de ju-
lio cuando entre en vigor la nueva
normativa Solas, que obliga a cer-
tificar el peso de los contenedores
por un pesador oficial
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designado por la Administracion.
Se haimpuesto para mejorar la se-
guridad maritima. Dice que es una
nueva operativa que pondrd a
prueba la logistica del puerto de
Barcelona para que no provoque
problemas ni retrasos en el trans-
porte maritimo.

Iban Mas sefiala que la fusion
que en estos momentos estdn rea-
lizando la danesa DSV y la norte-
americana UTi Worldwide Inc.,
dos gigantes internacionales del
sector de lalogistica, demuestra la
creciente necesidad de concen-
tracion que hay en el sector para
poder ofrecer un mejor servicio.
“La dimension —afirma- importa
mucho en este sector por la cober-
turamundial, las economias de es-
calay el mayor poder de negocia-
cién que ofrece”.

Destaca Iban Mas que en la lo-
gistica los avances tecnoldgicos
son importantes pero que las per-
sonas lo son mucho mas. En este
sentido coincide con Miguel Co-
rellen que existe unagrave faltade

protesionalizaciony de formacion
del personal. Denuncia que las
universidadesno ofrecen en Espa-
fia formacién adecuada en logisti-
ca,adiferenciadelo que sucede en
otros paises como Francia o Ale-
mania. En este sentido hace una
propuestaatodas lasempresas del
sector para unirse y organizar la
formacion en el sector o bien que
los centros superiores de ense-
flanza asuman su responsabilidad
en este asunto. Apunta que los
idiomas deben ser una parte fun-
damental de esta formacion. To-
doslos participantes sefialan estar
totalmente de acuerdo con su
punto de vista.

También reclama Iban Masuna
mayor apuesta por la calidad en
los servicios logisticos y no sélo
por los precios bajos, yaque ellova
en detrimento de todos, tanto
clientes como proveedores. Pero
afirma, pese a todo, que los servi-
cios logisticos que se prestan des-
de nuestro pais son plenamente
competitivos internacionalmente
en costey calidad.

Jaume Bonavia afirma que el
sector evoluciona muy rapido y
que hay cosas que hay que replan-
tear colectivamente porque ten-
sionan mucho la cadena de distri-
bucién. Como ejemplo pone el ca-
so de las entregas inmediatas que
se han puesto de moda. “Pe-

MIGUEL CORELL
CEO Fowarding
Condal  anaJmenez

ro -atirma- no hay necesidad de
que todos los productos se deban
entregarsiempre endos horas. So-
bre esto hay que reflexionar por-
que las encuestas nos dicen que
s6loun 4% delas personas valoran
este tipo de entregas inmediatas”.
Otro hecho sobre el que reflexio-
nar es sobre el uso de drones que,
en su opinidn, solo estarian justifi-
cados para poder llegar a lugares
de dificil acceso.

Blanca Sorigué explica que el
Salén Internacional de la Logisti-
ca, que se celebrara en las proxi-
mas semanas, pretende cumplir
nuevamente, en su edicion niime-
ro diecinueve, como altavoz del
sector, plataforma de debate sobre
las diferentes problematicas y di-
fusor de las nuevas tendencias in-
ternacionales. El salén, que afio
tras afio atrae mas expositores y
visitantes internacionales, se ha
convertido en puente de conexion
del mercado europeo con el lati-
noame ricano, con el del
norte de Africa,

Blanca Sorigué

“El Salén Internacional
de la Logistica es la gran
plataforma en la que se
debatiran los principales
retos del sector”

Jaume Bonavia

“La logistica deberia
tener mayor relevancia
en la estructura directi-
va de las empresas por
su caracter estratégico”

Marc Garcia

“Hay que huir de

las estrategias
incrementalistas y
optar por una mayor
sostenibilidad”

Miguel Corell

“Hay que fomentar la
estrategia colaborativa
entre empresas porque
el sector se halla excesi-
vamente atomizado”

Iban Mas

“Las universidades
deberian ofreceruna
buena formacién en logis-
tica para poder disponer
de personal preparado”

IBAN MAS

Director Regional
para Espafia y
Portugal de DSV

Air & Sea  ANAJIMENEZ

Oriente Medioy lacuencamedite-
rranea, en especial el area del Ma-
greb, y con el del sudeste asiatico.

Explica Blanca Sorigué que fa-
bricantes, distribuidores y empre-
sas que ofrecen productos y servi-
cios logisticos presentaran las ul-
timas tendencias y retos a los que
deben enfrentarse los profesiona-
lesde todalacadenade suministro
y el transporte en un entorno glo-
bal cambiante, en el que larevolu-
cién tecnoldgica, la colaboracion,
laatenciénal cliente y la eficiencia
deben ir completamente de lama-
noy sincronizados para adaptarse
aun consumidor final que solicita
productos y servicios mas perso-
nalizados.

Aspectoscomolaflexibilidad,la
sostenibilidad, la eficiencia y la
eficacia de la productividad sélo
se pueden lograr mediante la inte-
gracion de las nuevas tecnologias.
La era digital, en este sentido, ha
dado paso alalogistica inteligente
y en este sentido, segiin destaca
Blanca Sorigué. el SIL contard con
una zona de exposicion donde se
podran encontrar productos, ser-
vicios y soluciones innovadoras,
sostenibles, eficientes y eficaces
para dar respuesta a los retos ac-
tuales que plantean las modernas
cadenas de suministro.

Apunta Blanca Sorigué, por ul-
timo, que la ciudad china de Yiwu,
considerada como el centro de
produccién y distribucion de bie-
nes mas grande del mundo, serd la
ciudad invitada en la edicién de
este afio del SIL.

Marc Garcia coincide con los
demas participantes que Barcelo-
nay su entorno tienen un gran re-
corrido de futuro como platafor-
malogisticade entradade produc-
tos y mercancias en Europa
procedentes fundamentalmente
de Asia y Africa. Sefiala, en este
sentido, que gracias a las inversio-
nes realizadas el puerto de Barce-
lona tiene capacidad para llegar a
mover tantos contenedores como
el puerto de Rotterdam hoy, lo que
supondria multiplicar por cuatro
su actual trafico. Pero, pese a ello,
cree que hay que huir de las estra-
tegias incrementalistas de crecer
por crecer y apostar mas por la
sostenibilidad.

“Enlalogistica -afirma- hay que
entrar en el detalle de las opera-
ciones”. En este sentido, con res-
pecto al Corredor del Mediterra-
neo, afirma que tan importante es
la infraestructura en si misma co-
mo quien y como operara los tre-
nes para optimizar su uso.

Iban Mas, como complemento
delferrocarril y del transporte por
carretera, apuesta por “las auto-
pistas del mar”. Afirma que en
Barcelona hay disponibilidad de
buques y de lineas maritimas para
gestionar contenedores hacia y
desde toda Europa y paises medi-
terraneos. “Es una cuestion de
planificacién que puede permitir
ahorrar mucho dinero, ganar en
eficacia, reducir el trifico de ca-
miones y provocar un menor im-
pacto medioambiental”.

Jaume Bonavia, en este sentido,
plantea la necesidad de una vision
mas global y estratégicaque ayude
a sumar los esfuerzos del puerto
de Barcelona y del de Tarragona,
en lugar de que cada uno vaya por
su cuenta




